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Les objectif mondiaux de décarbonation sont une réduction de -50% entre la référence 2005 et 
l’objectif 2050
La crise du Covid a accéléré les pans de transformation énergétique
La pression sur l’aéronautique est forte avec un réel Aviation bashing

Et pourtant, l’aéronautique ne représente actuellement que 2,5% des émissions CO2

Depuis quelques années des lobbys politiques et écologiques poussent à privilégier l’usage d’autres 
moyens de transport au détriment de l’avion

La réponse d’Airbus est d’engager une transformation technologique pour à horizon 2035 disposer 
d’avions Zéro émission CO2
Pour la filière c’est une révolution aussi lourde que la transition de l’avion à hélice vers l’avion à 
réaction au milieu du 20 éme siècle

Les raisons de la décarbonation
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Industry 2050 goal

Les solutions techniques sont plurielles et complémentaires
Airbus est leader de Clean Aerospace

Les objectifs de décarbonation



La feuille de route sur 30 ans



Les solutions technologiques 
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Feuille de route aggressive pour fournir au marché un avion Zero Emission en 2035

● Mettre en service un premier avion Zero émission dès 2035
● Sélectionner les technologies et les confronter au marché en 2024 - 2025

L’objectif AIRBUS



La sélection des technologies se fera avec les partenaires de la filière

● L’utilisation de l’hydrogène passe soit par des réacteurs à hydrogène à créer par 
les motoristes, soit par l’hybridation en utilisant des piles à combustible

● Les réservoirs ne peuvent plus être intégrés dans les ailes, les solutions en POD 
ou intégrées au fuselage doivent être comparées

● Le stockage gazeux n’est pas envisageable (automobile 700bars) , pour le 
stockage gazeux il faut gérer la cryogénie et le phénomène de boil-up

● L’architecture avion doit être repensée (motorisation distribuée, aile volante)

Quelques enjeux technologiques



Les enjeux pour toute la filière



Entrainement des acteurs de la filière

● Les grands partenaires industriels sont en première ligne
● Le développement des moteurs et de leur intégration dans l’avion implique une 

collaboration forte entre Airbus et Safran
● Les énergéticiens sont très impliqués pour revoir toute la chaine 

d’approvisionnement carburant
● Toute la supply chain va être impliquée dans la reconfiguration de l’outil 

industriel qui doit être repensé avec les changements radicaux
● Les PME innovantes et les startup auront aussi un rôle à jouer pour apporter 

des solutions techniques encore inexistantes



Sourcing techno en open innovation

Exemples de startup d’IDF pouvant développer des solutions pour 2035 issues de TECHINNOV :

1er Usage commercialisé: 
Le Ponçage Cobotisé 

Robotisation

Production H2 vert Startup de la COP 21
Groupe électrogène autonome 
à hydrogène

Digitalisation et
Cybersécurité

Renforcement de la sécurité 
d’authentification par la
multibiométrie
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